LIGHTSPEED

ALWAYS READ INSTRUCTIONS BEFORE USE. This product is
only intended for use on zip lines. Zip lining is a dangerous activ-
ity. Before using this product, you must read and understand the
instructions herein and accept the risks involved.
Failure by the installer, operator, or user to heed any and all in-
structions, warnings, and cautions for the correct installation,
operation, care and maintenance of the LightSpeed Micro Trol-
ley may result in serious injury or death.

This document may only be removed by the end user.
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1 [ NOMENCLATURE 2 [ COMPATIBILITY

allow the carabiner to fully capture
the trolley body & cable *

a. Cable b. Backup Connection
4 !
5 ! ﬁ
} ACCT,
2 ! ASTM,
3 9<e<13mm | EN 362
(035<9<0.5in) |
1 3 * must have a sufficient diameter to

1. Patent-pending forward orientation keeps both sheaves on
the line during braking | 2. Premium ABEC rated bearings (2
per sheave) | 3. Impact rated polymer bumper designed for
impact braking | 4. Reinforced backup carabiner retainer to
prevent dislodging during impact braking | 5. Connection/
attachment hole for accessories

l\ EN 12277,
UIAA 105,

EN 361



3 / OPERATING PRINCIPLES

a. Direction of Travel

b. Connecting
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c. Loading
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d. Precautions e. Approved Connections

LightSpeed Micro Trolley Dual LightSpeed Micro Trolley
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j\ LightSpeed Micro Trolley




4 [ IMPACT BRAKING

&— primary brake
redirection line

* All braking systems require an effective primary brake and
independent emergency brake (not shown) *

5 / SPECIFICATIONS & ADDITIONAL INFO

a. Speed limitations & braking recommendations

s :%

75 mph (34 m/s or 120 km/h) 36 mph (16 m/s or 56 km/h)
MAX RUNNING SPEED MAX IMPACT SPEED

* Max impact braking speed based on maximum
allowable speed of the zipSTOP Zip Line Brake*

b. Load limits
Working Load Limit Breaking Load

6 kN 17 kN



c. Weight Capacity ~ d. Unit Weight
: 3649

15 - 150 kg | “
ﬁ (33 - 330 lbs) ; (0.8 b)

f. Working Temperature
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80°C/176°F

h. Cleaning
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g. Storage
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visit headrushtech.com
for complete inspection
guidelines & requirements

L. Repairs
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6 [ MARKINGS

1. Cable diameter

2. Strength

3. Read instructions
4. Manufacturer

5. Model indicator
6. Direction of travel

visit headrushtech.com

(L] @ Eo

latest version other languages more information
ADDRESS CONTACT DETAILS
Head Rush Technologies +1-720-565-6885
1835 38th Street, Suite C www.headrushtech.com
Boulder, CO 80301 USA info@headrushtech.com

Category B Mobile Connecting Device

In Accordance with Personal Protective Equipment - Directive 89/686/
EEC + Amendments from EN 795, EN 12275, EN 12278, EN 362, & EN/
prEN15567-1

Standard: Directive 89/686/EEC + Amendments from EN 795:2012,
EN 122275:2013, EN 12278:2007, EN 362:2005, & EN/prEN15567-1
* Patents Pending *

Head Rush Technologies LightSpeed Micro Trolley Manual | P/N 01207118502




1. NOMENCLATURE

1. Patent-pending forward orientation
keeps both sheaves on the line during
braking | 2. Premium ABEC rated bearings
(2 per sheave) | 3. Impact rated polymer
bumper designed for impact braking | 4.
Reinforced backup carabiner retainer to
prevent dislodging during impact braking
| 5. Connection/attachment hole for
accessories

2. COMPATIBILITY

2a: Only use the trolley on suitable zip line
cables made of wire cable. Never use the
trolley with textile ropes. | 2b: Only use
connectors that conform to the standards
shown. Always use locking carabiners or
locking connectors for both the primary
and the secondary connection points.
Backup carabiners/connectors must be
steel and have a minimum strength of
20kN. The carabiners must not bind, catch,
or inhibit the movement of the trolley.
Primary and secondary carabiners should
be installed with locking gates opposite and
opposed. Backup carabiners must have a
sufficient diameter to allow the carabiner
to fully capture the trolley body and cable.
| 2¢: Only use lanyards and harnesses that
conform to the standards shown. Proper
lanyard lengths are the responsibility of
the user and/or operator. Lanyard length
should be sufficient to ensure the rider's
head is below the zip line cable and trolley
during operation and to reduce risk of
impact during braking.

3. OPERATING PRINCIPLES

3a: The front of the trolley, as indicated

by arrows and text, should always face
the direction of travel on the zip line. | 3b:
To ensure proper installation of trolley
onto the zip line, the carabiner must be
fully closed and locked | 3c: Primary and
secondary connection points must be
used in all operations. Only load the pri-
mary connection point and lanyard during
operation. The secondary lanyard should
be slack during standard operation and
braking. Ensure the secondary lanyard is
long enough to remain slack during impact
braking and participant swing caused

by braking. | 3d: To avoid strangulation,
entrapment, or other risks, keep lanyards
from wrapping around any body part and

keep all loose clothing, hair, hands, etc.
away from the trolley during operation. Do
not shock load the trolley. | 3e: Only use
approved connections as shown.

4. IMPACT BRAKING

The Micro Trolley has a front impact sur-
face designed for impact braking. Only
the front impact surface should interact
with the brake system. Impact braking
must never occur on the back surface of
the trolley. All braking systems require an
effective primary brake and independent
emergency brake (not shown).

5. SPECIFICATIONS & ADDITION-
AL INFORMATION

5a: Running speed refers to the speed
achieved on the zip line during travel.
Impact speed is the speed of the rider as
they enter the braking zone and engage
the zip line brake. Max impact braking
speed based on maximum allowable
speed of the zipSTOP Zip Line Brake. |
5b: Working load limit and breaking load
| 5¢: Weight capacity | 5d: Unit weight |
Se: Lifespan | 5f: Working temperature

| 5g: Store the Micro Trolley in a dry

area where it is protected from UV light,
chemicals, or any other extreme condi-
tions. | 5h: Clean only using mild soap or
detergent and water. | 5i: Only use clean
cloth to dry or let the trolley air dry. | 5j:
Do not apply oil, grease, solvents, etc.
Modifications or repairs not specifically
approved by Head Rush Technologies are
prohibited. | 5k: Inspect the Micro Trolley
before each use. A thorough inspection
must be performed and documented
annually. During inspection, check that
the sheaves rotate smoothly, all fasteners
are securely tightened, and there are

no loose components. Check for any
cracks, corrosion, deformation, etc. on
the trolley. If compromising damage

is found, retire the trolley and prevent
further use.

Visit headrushtech.com for complete
inspection guidelines and requirements.

6. MARKINGS

1. Cable diameter | 2. Strength | 3. Read
instructions | 4. Manufacturer | 5. Model
indicator | 6. Direction of travel

1. CARACTERISTIQUES

1. Le systéme d'orientation (brevet en
cours) maintient les deux poulies en ligne
pendant le freinage | 2. Roulements ABEC
de haute qualité (2 par poulie) | 3. Butoir

en polymére spécial impact congu pour le

freinage d'impact | 4 Sécurité a mousque-
ton de secours renforcé empéchant

tout délogement accidentel pendant le
freinage d'impact | 5. Trou de fixation/
raccordement les accessoires

2. COMPATIBILITE
2a : Utilisez la poulie uniquement sur un
cable de tyrolienne métallique. N'utilisez
Jjamais la poulie sur une corde textile. | 2b
Utilisez uniqguement des connecteurs
conformes aux normes indiquées. Utilisez
toujours des mousquetons a vis ou des
connecteurs de verrouillage pour les
points d'attache principal et secondaire.
Les connecteurs et les mousquetons de
secours doivent étre en métal et avoir une
force minimale de 20 kN. Les mousque-
tons ne doivent pas contraindre; bloquer,
ni empécher le déplacement de la poulie.
Les mousquetons principal et secondaire
doivent étre installés avec les doigts de
verrouillage du coté opposé et dans le
sens opposé l'un par rapport a l'autre. Les
mousquetons de secours doivent étre
d'un diamétre suffisant pour permettre au
mousqueton de retenir complétement le
cable et le corps de la poulie. | 2¢ : Utilisez
uniquement des cordes d'amarrage et des
harnais conformes aux normes indiquées.
Linstallateur et/ou l'exploitant sont
responsables de la longueur correcte des
cordes d'amarrage. La corde d'amarrage
doit avoir une longueur suffisante pour
garantir que la téte du passager est en
dessous de la poulie et du cable de la
tyrolienne pendant l'utilisation et réduire le
risque d'impact au freinage

3. PRINCIPES DE
FONCTIONNEMENT

3a: Lavant de la poulie, comme indiqué
par les fléches et le texte, doit toujours
faire face au sens de déplacement de

la tyrolienne. | 3b : Afin de garantir une
installation correcte de la poulie sur la

tyrolienne, le mousqueton doit étre totale-
ment fermé et verrouillé. | 3c : Les points
d‘attache principal et secondaire doivent
étre utilisés systématiquement. Mettez

en charge uniquement le point d'attache
principal et la corde d'amarrage pendant
le fonctionnement. La corde d'amarrage
secondaire doit avoir du mou en cours
d'utilisation et de freinage standard.
Assurez-vous que la corde d'amarrage
secondaire est suffisamment longue pour
avoir du mou pendant le freinage d'impact
et le balancement du participant au mo-
ment du freinage. | 3d : Afin d'éviter tout
risque d'étranglement, d’enchevétrement
ou autre risque, ne laissez pas les cordes
d'amarrage s'enrouler autour d'une partie
du corps, et gardez les mains, les cheveux,
tout vétement ample, etc., a distance de
la poulie lors de son fonctionnement.

Ne soumettez pas la poulie & une charge
de chocs. | 3e : Utilisez uniquement des
connecteurs validés comme indiqué.

4. FREINAGE D'IMPACT

La poulie Micro Trolley posséde une
surface d'impact a l'avant congue pour

un freinage d'impact. Seule cette surface
d'impact a l'avant doit interagir avec le sys-
téme de freinage. Le freinage d'impact ne
doit jamais se produire sur la surface arriere
de la poulie. Tous les systémes de freinage
doivent inclure un frein principal et un frein
d'urgence indépendant (non illustre).

5. SPECIFICATIONS ET INFORMA-
TIONS SUPPLEMENTAIRES

5a : La vitesse de course se réfere a la
vitesse atteinte pendant un déplacement
sur la tyrolienne. La vitesse d'impact

est la vitesse du passager a l'entrée de

la zone de freinage, lorsqu'il engage le
frein de la tyrolienne. Vitesse de freinage
d'impact maximale basée sur la vitesse
maximale autorisée du frein de tyrolienne
zipSTOP. | 5b : Limite de charge de
service et charge de rupture. | 5¢ :
Capacité maximale | 5d : Poids de l'unité
| 5e : Longévité | 5f : Température de
fonctionnement | 5g : Stockez la poulie
Micro Trolley dans un endroit sec a l'abri
de la lumiére, des produits chimiques et
de toute autre condition extréme. | 5h :
Nettoyez la poulie uniquement avec du
savon doux ou un détergent et de l'eau



| 5i : Pour sécher la poulie, utilisez un
chiffon sec ou laissez-la sécher a lair. |
5j : N'appliquez pas d'huile, de graisse,
de solvants, etc. Les modifications ou
réparations non approuvées spécifique-
ment par Head Rush Technologies sont
interdites. | 5k : Inspectez la poulie Micro
Trolley avant chaque utilisation. Une
inspection compléte doit étre effectuée
et documentée une fois par an. Dans le
cadre de cette inspection, vérifiez que
les poulies pivotent souplement, que
les fixations sont correctement serrées,
et qu'aucun composant n‘est desserré
Vérifiez que la poulie ne présente aucune
craquelure, corrosion ni déformation.
En cas de constat de dommage, mettez
la poulie hors service et empéchez
toute utilisation ultérieure. Consultez le
site headrushtech.com pour en savoir
plus sur les directives et les conditions
requises en vue d'une inspection.

6. MARQUAGES

1. Diamétre du cable | 2. Force | 3. Lire
les instructions | 4. Fabricant | 5. Indica-
teur de modéle | 6. Sens de déplacement

1. FACHBEGRIFFE

1. Die zum Patent angemeldete Vor-
wartsausrichtung halt beide Laufrollen
wahrend des Bremsvorgangs auf der
Seilrutsche |2. Hochwertige ABEC-Lager
(2 pro Laufrolle) | 3. Schlagfester Polymer-
puffer fir Anschlagbremse | 4. Verstarkte
Sicherungskarabinerhalterung, um das
Losen wahrend der Anschlagbremsung
zu verhindern | 5. Verbindungs-/Befesti-
gungsoffnung fur Zubehodr

2. COMPATIBILITE

2a: Verwenden Sie die Rolle nur auf
geeigneten Seilrutschenkabeln, die
aus Drahtkabeln bestehen. Verwenden
Sie die Rolle nie bei Textilseilen. |

2b: Verwenden Sie ausschlieBlich
Verbindungsteile, die den angezeigten
Standards entsprechen. Verwenden
Sie immer einrastende Karabiner oder
Verbindungsteile fur die primaren und
sekundaren Verbindungspunkte. Alle
Sicherungskarabiner/Verbindungsteile

mussen aus Stahl sein und mit einer
Mindestkraft von 20 kN schlieRen.

Die Karabiner durfen die Rolle nicht
einklemmen, abfangen oder sie in ihrer
Bewegung einschranken. Die primaren und
sekundaren Karabiner sollten so installiert
werden, dass die Verschllsse einander
gegenulberliegen und in entgegengesetzte
Richtung zeigen. Sicherungskarabiner
mussen einen ausreichenden Durchmesser
haben, damit der Karabiner den Korpus
und das Kabel der Rolle vollstandig
erfassen kann. | 2c: Verwenden Sie
ausschlieRlich Lanyards und Gurte, die den
angezeigten Standards entsprechen. Die
Verwendung der richtigen Lanyard-Langen
liegt in der Verantwortung des Benutzers
und/oder Betreibers. Die Lanyard-Lange
muss ausreichend sein, um sicherzustellen,
dass der Kopf des Teilnehmers

wahrend der Bedienung unterhalb des
Seilrutschenkabels und der Rolle ist und
um das Risiko flr einen Aufprall beim
Bremsen zu reduzieren.

3. FUNKTIONSWEISE

3a: Die Vorderseite der Rolle, die von den
Pfeilen und dem Text angezeigt wird, sollte
immer in Fahrtrichtung der Seilrutsche
zeigen. | 3b: Um die richtige Installation der
Rolle auf der Seilrutsche sicherzustellen,
muss der Karabiner vollstandig geschlos-
sen und gesichert sein. Bei allen Einsatzen
mussen sowohl der primare als auch der
sekundare Verbindungspunkt verwendet
werden. Belasten Sie wahrend des Betriebs
nur den primaren Verbindungspunkt und
Lanyard. Das sekundére Lanyard muss bei
normalem Betrieb und wahrend der Brem-
sung locker hangen. Stellen Sie sicher,
dass das sekundare Lanyard lang genug ist,
um wahrend der Anschlagbremsung und
des Schwingens des Teilnehmers durch
den Bremsvorgang locker zu hangen. |

3d: Um Strangulation, Einklemmung oder
andere Risiken zu vermeiden, achten Sie
darauf, dass sich die Lanyards nicht um
Korperteile wickeln kénnen, und halten

Sie alle losen Kleidungsstlicke, Haare,
Hande usw. wahrend des Betriebs von der
Rolle entfernt. StoRbelasten Sie die Rolle
nicht. | 3e: Verwenden Sie nur zugelassene
Verbindungs-teile, wie dargestellt.

4. ANSCHLAGBREMSUNG

Das Micro Trolley besitzt vorn eine An-
schlagflache, die der Anschlagbremsung
dient. Nur die vordere Anschlagflache
darf mit dem Bremssystem interagieren.
Eine Anschlagbremsung darf niemals
auf der Riickseite der Rolle erfolgen. Alle
Bremssysteme bendtigen eine effektive
Primarbremse und eine unabhangige
Notbremse (nicht dargestellt).

5. SPEZIFIKATIONEN UND
ZUSATZLICHE INFORMATIONEN
5a: Die Laufgeschwindigkeit bezieht sich
auf die Geschwindigkeit, die wahrend der
Fahrt auf der Seilrutsche erreicht wird.
Die An-schlaggeschwindigkeit ist die
Geschwindigkeit des Teilnehmers, wenn
er die Bremszone erreicht und die Seil-
rutschenbremse aktiviert. Die maximale
Anschlaggeschwindigkeit basiert auf der
maximal zulassigen Geschwindigkeit

der zipSTOP Seilrutschenbremse. | 5b:
Arbeitslastgrenze und Bruchlast. | 5¢c: Ge-
wichtskapazitat | 5d: Gewicht des Gerats
| 5e: Lebensdauer | 5f: Arbeitstemperatur
| 5g: Das Micro Trolley ist trocken, vor
UV-Lichteinstrahlung, Chemikalien und
anderen Extrembedingungen geschitzt
zu lagern. | 5h: Zur Reinigung diirfen

nur milde Seifen oder Reinigungsmittel
und Wasser verwendet werden. | 5i:
Verwenden Sie zum Abtrocknen ein
sauberes Tuch oder lassen Sie die Rolle
an der Luft trocknen. | 5j: Verwenden

Sie keine Ole, Fette, Lésungsmittel usw.
Anderungen/Reparaturen, die von Head
Rush Technologies nicht ausdrlicklich
genehmigt wurden, sind unzulassig.

| 5k: Inspizieren Sie das Micro Trolley

vor jeder Verwendung. Eine grundliche
In-spektion muss jahrlich durchgefthrt
und dokumentiert werden. Vergewissern
Sie sich wahrend der Inspektion, dass
sich die Laufrollen reibungslos drehen,
alle Verschlusse fest angezogen sind
und keine Komponenten lose sind.
Prifen Sie die Rolle auf Risse, Korrosion,
Verformung usw. Wenn Sie starke
Beschadigungen sehen, muss die Rolle
sofort auRer Betrieb genommen werden.
Besuchen Sie headrushtech.com, um die
vollstandigen Inspektionsanleitung und
-anforderungen zu lesen.

6. KENNZEICHNUNGEN

1. Kabeldurchmesser | 2. Starke |

3. Anleitungen lesen | 4. Hersteller |
5. Modellkennung | 6. Fahrtrichtung

1. FACHBEGRIFFE

1. Die zum Patent angemeldete Vor-
wartsausrichtung halt beide Laufrollen
wahrend des Bremsvorgangs auf der
Seilrutsche |2. Hochwertige ABEC-Lager
(2 pro Laufrolle) | 3 Schlagfester Polymer-
puffer fur die Anschlagbremse | 4 Ver-
starkte Sicherungskarabinerhalterung, um
das Losen wahrend der Anschlagbrem-
sung zu verhindern | 5 Verbindungs-/
Befestigungsoffnung flr Zubehor

2. KOMPATIBILITAT

2a: Verwenden Sie die Rolle nur auf
geeigneten Seilrutschenkabeln, die

aus Drahtkabeln bestehen. Verwenden
Sie die Rolle nie bei Textilseilen. |

2b: Verwenden Sie ausschlieBlich
Verbindungsteile, die den angezeigten
Standards entsprechen. Verwenden

Sie immer einrastende Karabiner oder
Verbindungsteile flr die primaren und
sekundaren Verbindungspunkte. Alle
Sicherungskarabiner/Verbindungsteile
mussen aus Stahl sein und mit einer
Mindestkraft von 20 kN schlieRen.

Die Karabiner durfen die Rolle nicht
einklemmen, abfangen oder sie in ihrer
Bewegung einschranken. Die primaren
und sekundéren Karabiner sollten so
installiert werden, dass die Verschllisse
einander gegenuberliegen und in die
entgegengesetzte Richtung zeigen
Sicherungskarabiner missen einen
ausreichenden Durchmesser haben,
damit der Karabiner den Korpus und

das Kabel der Rolle vollstandig erfassen
kann. | 2c: Verwenden Sie ausschlieBlich
Lanyards und Gurte, die den angegebenen
Standards entsprechen. Die Verwendung
der richtigen Lanyard-Langen liegt in
der Verantwortung des Benutzers und/
oder Betreibers. Die Lanyard-Lange muss
ausreichend sein, um sicherzustellen, dass
der Kopf des Teilnehmers wahrend der
Bedienung unterhalb des



Seilrutschenkabels und der Rolle ist und
das Risiko fur einen Aufprall beim Bremsen
zu reduzieren.

3. FUNKTIONSWEISE

3a: Die Vorderseite der Rolle, die von den
Pfeilen und dem Text angezeigt wird, sollte
immer in Fahrtrichtung der Seilrutsche
zeigen. | 3b: Um die richtige Installation der
Rolle auf der Seilrutsche sicherzustellen,
muss der Karabiner vollstandig geschlos-
sen und gesichert sein. Bei allen Einsatzen
mussen sowohl der primare als auch der
sekundare Verbindungspunkt verwendet
werden. Belasten Sie wahrend des Betriebs
nur den primaren Verbindungspunkt und
das Lanyard. Das sekundare Lanyard muss
bei normalem Betrieb und wahrend der
Bremsung locker hangen. Stellen Sie sich-
er, dass das sekundare Lanyard lang genug
ist, um wahrend der Anschlagbremsung
und dem Schwingen des Teilnehmers
durch den Bremsvorgang locker zu han-
gen. | 3d: Um Strangulation, Einklemmung
oder andere Risiken zu vermeiden, achten
Sie darauf, dass sich die Lanyards nicht um
Korperteile wickeln kénnen, und halten Sie
alle losen Kleidungsstticke, Haare, Hande
usw. wahrend des Betriebs von der Rolle
fernt. StoRbelasten Sie die Rolle nicht. | 3e:
Verwenden Sie nur zugelassene Verbind-
ungs-teile, wie dargestellt.

4. ANSCHLAGBREMSUNG

Der Micro Trolley besitzt vorn eine An-
schlagflache, die der Anschlagbremsung
dient. Nur die vordere Anschlagflache
darf mit dem Bremssystem interagieren.
Eine Anschlagbremsung darf niemals
auf der Ruckseite der Rolle erfolgen. Alle
Bremssysteme bendtigen eine effektive
Priméarbremse und eine unabhéangige
Notbremse (nicht dargestellt).

5. SPEZIFIKATIONENN UND
ZUSATZLICHE INFORMATIONEN
5a: Die Laufgeschwindigkeit bezieht sich
auf die Geschwindigkeit, die wahrend der
Fahrt auf der Seilrutsche erreicht wird

Die An-schlaggeschwindigkeit ist die
Geschwindigkeit des Teilnehmers, wenn
er die Bremszone erreicht und die Seil-
rutschenbremse aktiviert. Die maximale
Anschlaggeschwindigkeit basiert auf der

maximal zuldssigen Geschwindigkeit

der zipSTOP Seilrutschenbremse. | 5b:
Arbeitslastgrenze und Bruchlast. | 5¢: Ge-
wichtskapazitat | 5d: Gewicht des Geréts
| 5e: Lebensdauer | 5f: Arbeitstemperatur
| 5g: Der Micro Trolley ist trocken, vor
UV-Lichteinstrahlung, Chemikalien und
anderen Extrembedingungen geschitzt
zu lagern. | 5h: Zur Reinigung dirfen

nur milde Seifen oder Reinigungsmittel
und Wasser verwendet werden. | 5i:
Verwenden Sie zum Abtrocknen ein
sauberes Tuch oder lassen Sie die Rolle
an der Luft trocknen. | 5j: Verwenden

Sie keine Ole, Fette, Losungsmittel usw.
Anderungen/Reparaturen, die von Head
Rush Technologies nicht ausdricklich
genehmigt wurden, sind unzuléssig. |

5k: Inspizieren Sie daen Micro Trolley

vor jeder Verwendung. Eine griindliche
In=spektion muss jahrlich durchgeflihrt
und dokumentiert werden. Vergewissern
Sie sich wahrend der Inspektion, dass
sich die Laufrolle reibungslos drehen,
alle Verschlusse fest angezogen sind
und keine Komponenten lose sind
Prifen Sie die Rolle auf Risse, Korrosion,
Verformung usw. Wenn Sie starke
Beschadigungen sehen, muss die Rolle
sofort auBer Betrieb genommen werden.
Besuchen Sie headrushtech.com, um die
vollstandigen Inspektionsanleitung und
-anforderungen zu lesen.

6. KENNZEICHNUNGEN

1. Kabeldurchmesser | 2. Stérke |

3. Anleitung lesen | 4. Hersteller |

5. Modellkennung | 6. Fahrtrichtung

1. NOMENCLATURA

1. L'orientamento in avanti in attesa di
brevetto mantiene entrambe le carrucole
sulla linea durante la frenata | 2. Cus-
cinetti a classificazione ABEC premium
(2 per carrucola) | 3. Ammortizzatore

in polimero classificato per limpatto
progettato per la frenata a impatto | 4.
Fermo per moschettone di sostegno
rinforzato per evitare il distacco durante
la frenata a impatto | 5. Foro di connessi-
one/fissaggio per accessori

2. COMPATIBILITA

2a: Usare il carrello esclusivamente su
cavi di tirolina idonei costituiti da cavo
metallico. Non usare mai il carrello con
funi in tessuto. | 2b: Usare esclusivamente
connettori conformi agli standard
indicati. Usare sempre moschettoni di
bloccaggio o connettori di bloccaggio
sia per i punti di connessione principale
sia secondario. | moschettoni/connettori
di sostegno devono essere in acciaio

e avere una resistenza minima di 20

kN. I moschettoni non devono essere
ciechi, agganciare o inibire il movimento
del carrello. | moschettoni principali

o secondari devono essere installati

con cancelletti di bloccaggio opposti e
contrapposti. | moschettoni di sostegno
devono avere un diametro sufficiente da
consentire al moschettone di prendere
completamente il corpo del carrello e

il cavo. | 2¢: Usare esclusivamente cavi
e imbragature conformi agli standard
indicati. Lutente e/o l'operatore devono
farsi carico di garantire la lunghezza
corretta della corda. La lunghezza della
corda deve essere sufficiente a garantire
che la testa dell'utente si trovi sotto il
cavo della tirolina e il carrello durante

il funzionamento e a ridurre il rischio di
impatto durante la frenata.

3. PRINCIPI DI FUNZIONAMENTO
3a: La parte anteriore del carrello, cosi
come indicato dalle frecce e dal testo,
deve sempre essere rivolta verso la direzi-
one di viaggio sulla tirolina. | 3b: Al fine

di garantire la corretta installazione del
carrello sulla tirolina, il moschettone deve
essere completamente chiuso e bloccato
| 3c: | punti di connessione principale e
secondario devono essere usati in tutte le
operazioni. Caricare il punto di connessi-
one principale e la corda soltanto durante
il funzionamento. La corda secondaria
deve essere lenta durante il funzionamen-
to e la frenata standard. Accertarsi che

la corda secondaria sia sufficientemente
lunga da restare lenta durante la frenata

a impatto e l'oscillazione dell'utente
provocata dalla frenata. | 3d: Onde evitare
strangolamento, intrappolamento o altri
rischi, fare in modo che le corde non si
avvolgano attorno ad alcuna parte del

corpo e mantenere qualsiasi capo di ab-
bigliamento, i capelli, le mani ecc. lontani
dal carrello durante il funzionamento
Non sottoporre il carrello a carichi elevati.
| 3e: Usare esclusivamente le connes—-
sioni approvate cosi come illustrato.

4. FRENATA A IMPATTO

I microcarrello & corredato da una super-
ficie di impatto anteriore progettata per
la frenata a impatto. Soltanto la superficie
di impatto anteriore deve interagire con

il sistema di frenata. La frenata a impatto
non deve mai verificarsi sulla superficie
posteriore del carrello. Tutti i sistemi di
frenata necessitano di un freno principale
efficiente e di un freno di emergenza
indipendente (non mostrato in figura).

5. SPECIFICHE E INFORMAZIONI
SUPPLEMENTARI

5a: La velocita di corsa si riferisce alla
velocita raggiunta sulla tirolina durante

il viaggio. La velocita di im-patto é la
velocita dell'utente man mano che entra
nella zona di frenata e innesta il freno
della tirolina. Velocita di frenata a impatto
massima in base alla velocita massima
consentita del freno della tirolina
zipSTOP. | 5b: Limite di carico utile di si-
curezza e carico di rottura. | 5¢: Capacita
di peso | 5d: Peso unitario | 5e: Duratal
5f: Temperatura di esercizio | 5g: Conser-
vare il microcarrello in un‘area asciutta

in cui sia protetto da luce UV, sostanze
chimiche o qualsiasi altra condizione es-
trema. | 5h: Pulire usando esclusivamente
sapone delicato o detergente e acqua. |
5i: Per asciugare, usare esclusivamente
un panno pulito o lasciare asciugare il
carrello all'aria secca. | 5: Non applicare
olio, grasso o solventi ecc. E vietata
qualsiasi modifica o riparazione non
approvata da Head Rush Technologies.

| 5k: Ispezionare il microcarrello prima

di ogni utilizzo. Condurre un'is-pezione
completa e documentarla con cadenza
annuale. Durante lispezione, accertarsi
che le carrucole ruotino senza problemi,
che tutti i dispositivi di fissaggio siano
serrati correttamente e che non vi siano
componenti sparsi. Verificare l'eventuale
presenza di incrinature, corrosione,
deformazione ecc. sul carrello. Nel



caso in cui si riscontri qualche danno
grave, ritirare il carrello e impedirne un
utilizzo successivo. Per le linee guida e i
requisiti di ispezione completi, visitare il
sito headrushtech.com.

6. CONTRASSEGNI

1. Diametro del cavo | 2. Resistenza |

3. Leggere le istruzioni | 4. Fabbricante |
5. Indicatore del modello | 6. Direzione
di viaggio

1. NOMENCLATURA

1. Con patente pendiente, su orientacion
hacia adelante mantiene ambas roldanas
en linea durante el frenado | 2. Rodamien-
tos calificados premium seguin ABEC (2
por roldana) | 3. Parachoque de polimero
para frenado de impacto | 4. Enganche
de mosqueton reforzado de respaldo
para prevenir desprendimiento durante
el frenado de impacto | 5. Orificio de
conexion/fijacion para accesorios

2. COMPATIBILIDAD

2a: Solo use el carro de tirolesa sobre

un cable de tirolesa apropiado hecho de
acero. Nunca use el carro de tirolesa con
sogas textiles. | 2b: Utilice unicamente
conectores que respeten los estandares
ensefiados. Utilice siempre mosquetones
con bloqueo o conectores con blogqueo
para los puntos de conexion principales
y secundarios. Los mosquetones/
conectores de soporte deben ser de
acero y tener una resistencia minima de
20 kN. El mosquetén no debe atascar,
enganchar ni impedir el movimiento

del carro. Los mosquetones principal

y secundario se deben instalar con

las puertas de bloqueo en oposicion

y enfrentadas. Los mosquetones de
respaldo debe tener diametro suficiente
para permitir que el mosquetén principal
cubra integramente el cuerpo del carro

y el cable. | 2c: Utilice cables y arneses
que respeten los estandares ensefiados.
Las longitudes de cordon apropiadas son
responsabilidad del usuario y/u operador.
El largo del corddn debe ser el suficiente
para asegurar que la cabeza del usuario
esté por debajo del cable de tirolesa y del

carro durante la operacion, y para reducir
el riesgo de impacto durante el frenado.

3. PRINCIPIOS DE OPERACION
3a: El frente del carro, como se indica
con texto y flechas, siempre debe estar
colocado hacia la direccién de destino en
la tirolesa. | 3b: Para asegurarse de que el
carro esté correctamente instalado a la
tirolesa, el mosquetodn debe estar com-
pletamente cerrado y bloqueado. | 3c: Los
puntos de conexion principal y secund-
ario se deben utilizar en todas las opera-
ciones. Cargue Unicamente el punto de la
conexion principal y el cordén durante la
operacion. El cordén secundario no debe
estar tenso durante la operacién normal
ni durante el frenado. Aseguirese que el
corddn secundario sea suficientemente
largo para quedar flojo durante el frenado
de impacto, y el movimiento del usuario
causado por el frenado. | 3d: Para evitar
la estrangulacion, atascamiento, u otros
riesgos, evite que el corddn se enrolle en
cualquier parte del cuerpo y mantenga la
ropa suelta, cabello, manos, etc, alejados
del carro durante la operacion. No haga
carga de impacto con el carro. | 3e: Utilice
Unicamente las cone-xiones aprobadas,
segun se indica.

4. FRENADO DE IMPACTO

El Carro Micro tiene una superficie de
impacto frontal disefiada para el frenado
de impacto. Solamente la superficie de
impacto frontal debe intervenir en el
sistema de freno. El frenado de impacto
nunca debe producirse en la superficie
trasera del carro. Todos los sistema de
frenado requieren un freno principal
efectivo, y un freno de emergencia
independiente (no se muestra).

5. ESPECIFICACIONES E INFOR-
MACION ADICIONAL

5a: La velocidad de recorrido es la veloci-
dad que se alcanza en la tirolesa durante
el trayecto. La velocidad de im-pacto es
la velocidad que lleva el usuario cuando
ingresan a la zona de freno, y utiliza el
freno de tirolesa. La velocidad maxima de
frenado de impacto se basa en el maximo
permitido de velocidad para el freno de
linea zipSTOP. | 5b: Limite

de carga de trabajo y carga de freno. |

5c: Capacidad de peso | 5d: Peso de la
unidad | 5e: Vida util | 5f: Temperatura de
trabajo | 5g: Almacene el Carro Micro en
una zona secay al resguardo de la luz
UV, productos quimicos o cualquier otra
condicién extrema. | 5h: Para su limpieza
utilice solo jabon suave o detergente y
agua. | 5i: Utilice unicamente tela limpia
para secar el carro, o deje que se seque
con el aire. | 5j: No aplique aceite, grasa,
solventes, etc. Se prohibe realizar mod-
ificaciones o reparaciones que no estén
especificamente aprobadas por Head
Rush Technologies. | 5k: Inspeccione

el Carro Micro antes de cada uso. Una
in-speccién exhaustiva debe ser llevada

a cabo, y documentada, anualmente.
Durante la inspeccion, verifique que las
roldanas roten suavemente, que todos los
cierres estén ajustados de forma segura, y
que no haya componentes sueltos. Revise
que en el carro no hayan rajaduras, cor-
rosion, deformaciones, etc. Si encuentra
dafio comprometedor, retire el carro, y
discontintie su uso. Visite headrushtech.
com para obtener la guia de inspeccion
completa, y los requerimientos.

6. NOTAS

1. Didmetro del cable | 2. Fuerza |

3. Lea las instrucciones | 4. Fabricante
| 5. Indicador de modelo | 6. Direccién
de recorrido

1. NOMENCLATURA

1. A orientagéo dianteira sob patente pen-
dente mantém ambas as roldanas sobre a
linha durante a travagem | 2. Rolamentos
com classificagdo ABEC premium (2 por
roldana) | 3. Amortecedor de travagem

de impacto concebido em polimero com
avaliagdo de impacto | 4. Anel de retenco
de mosquetdo auxiliar reforgado para
evitar o deslocamento durante a travagem
de impacto | 5. Orificio de anexagdo/
ligagédo para acessorios

2. COMPATIBILIDADE

2a: Utilize apenas o carro em cabos de

tirolesa feitos de cabo de ago e adequados
para o efeito. Nunca utilize o carro com

uma corda téxtil. | 2b: Utilize apenas
conetores que cumpram as normas
apresentadas. Utilize sempre mosquet&es
de bloqueio ou conetores de bloqueio
para os pontos de ligacdo primarios e
secundarios. Os mosquet&es/conetores
auxiliares devem ser de ago e ter uma
forga minima de 20 kN. Os mosquet&es
nao devem prender, segurar ou impedir
o movimento do carro. Os mosquetdes
primarios e secundarios devem ser
instalados com portas de bloqueio
contrarias e opostas. Os mosquetdes
auxiliares devem ter um diametro
suficiente para permitir que o mosquetdo
prenda totalmente a estrutura e o cabo
do carro. | 2c: Utilize apenas cordas

de tracdo e arneses que cumpram as
normas apresentadas. Os comprimentos
da corda de tracdo adequados séo da
responsabilidade do utilizador e/ou
operador. O comprimento da corda de
tragdo deve ser suficiente para garantir que
a cabega do utilizador se encontra abaixo
do cabo da tirolesa e do carro durante a
operagao, de forma a reduzir o risco de
impacto durante a travagem.

3. PRINCIPIOS DE
FUNCIONAMENTO

3a: Tal como indicado pelas setas e o
texto, a parte frontal do carro deve ficar
sempre virada para a diregdo de deslo-
camento na tirolesa. | 3b: Para assegurar
a correta instalagdo do carro na tirolesa,
o mosquetdo deve estar completamente
fechado e bloqueado | 3c: Os pontos de
ligagdo primarios e secundarios devem
ser utilizados em todas as operagdes.
Carregue apenas o ponto de ligacdo
primério e a corda de tragdo durante a
operacdo. A corda de tragdo secundaria
deve estar solta durante a operacdo stan-
dard e a travagem. Certifique-se de que
a corda de tragdo secundaria € comprida
o suficiente para ficar solta durante a
travagem de impacto e a oscilagdo do
participante causada pela travagem. | 3d:
Para evitar casos de estrangulamento,
entalamento ou outros riscos, evite que as
cordas de tracdo envolvam qualquer parte
do corpo, e mantenha roupas largas,
cabelo, méos, entre outros, afastados do
carro durante a operagdo. N&o realize



nenhuma carga de choque no carro. |
3e: Utilize apenas ligagdes aprovadas,
conforme indicado.

4. TRAVAGEM DE IMPACTO

O microcarro possui uma superficie

de impacto dianteira concebida para a
travagem de impacto. Apenas a superficie
de impacto dianteira deve interagir com
o sistema de travagem. A travagem de
impacto nunca deve ocorrer na superficie
traseira do carro. Todos os sistemas de
travagem requerem um travéo principal
eficaz e um travdo de emergéncia inde-
pendente (néo ilustrado).

5. ESPECIFICACOES E INFOR-
MACOES ADICIONAIS

5a: O regime de funcionamento refere-se
a velocidade alcancada na tirolesa durante
o percurso. A velocidade de impacto
representa a velocidade do utilizador a
medida que entra na area de travagem e
aciona o travéo da tirolesa. A velocidade
da travagem de impacto baseia-se na
velocidade maxima permitida pelo travdo
da tirolesa zipSTOP. | 5b: Limite da carga
de funcionamento e carga de travagem.

| 5¢: Capacidade de peso | 5d: Peso da
unidade | 5e: Vida util | 5f: Temperatura de
funcionamento | 5g: Armazene o micro-
carro numa area seca, protegida contra

a luz UV, substancias quimicas ou outras
condigdes extremas. | 5h: Limpe apenas
com sabdo ou detergente neutro e dgua.

| 5i: Utilize apenas um pano limpo para
secar ou deixe o carro secar ao ar livre.

| 5j: N&o utilize 6leo, gordura, solventes,
entre outros. Qualquer modificagdo ou
reparagao que ndo seja aprovada pela
Head Rush Technologies & proibida. | 5k:
Inspecione o microcarro antes da sua uti-
lizago. E necessario realizar e comprovar
uma inspegdo aprofundada todos os anos.
Durante a inspegéo, certifique-se de que
as roldanas giram de maneira uniforme,
os fechos estdo apertados e ndo existem
componentes soltos. Certifique-se de que
o carro ndo contém fissuras, corrosdes,
deformagdes, entre outros. Caso encontre
danos comprometedores, retire o carro e
ndo continue a utiliza-lo. Visite a pagina
headrushtech.com para obter diretrizes e
requisitos de inspegdo completos.

6. MARCACOES

1. Diametro do cabo | 2. Resisténcia |
3. Ler instrugdes | 4. Fabricante |

5. Indicador do modelo | 6. Direcdo de
deslocamento

1. NOMENCLATUUR

1. De voorwaartse oriéntatie, waarvoor
patent is aangevraagd, houdt beide
katrollen in lijn tijdens het remmen | 2.
Premium lagers met ABEC-certificaat (2
per katrol) | 3. Stootvaste bumper van
polymeer, ontworpen voor stootopvang
| 4. Versterkte reserve-karabinernouder
om losraken tijdens stootopvang te
voorkomen | 5. Verbindings-/bevestig-
ingsopening voor accessoires

2. COMPATIBILITEIT

2a: Gebruik de trolley alleen op een
geschikte abseilbaan gemaakt van
draadkabel. Gebruik de trolley nooit

met kabels van textiele vezels. | 2b:
Gebruik alleen connectoren die aan

de aangegeven normen voldoen
Gebruik altijd blokkerende karabiners of
andere blokkerende connectoren voor
zowel het primaire als het secundaire
verbindingspunt. Reservekarabiners/-
connectoren moeten van staal zijn en
een minimale sterkte van 20 kN hebben.
De karabiner mag de beweging van de
trolley niet belemmeren, tegenhouden
of afremmen. Primaire en secundaire
karabiners moeten worden geinstalleerd
met tegenovergelegen en tegengestelde
vergrendelingen. Reserve-karabiners
moeten een voldoende grote diameter
hebben, zodat de karabiner de behuizing
en de kabel van de trolley volledig kan
opvangen. | 2c: Gebruik alleen losse lijnen
en harnassen die aan de aangegeven
normen voldoen. De gebruiker en/

of operator is verantwoordelijk voor

de juiste lengte van de losse lijnen. De
losse lijn moet voldoende lang zijn om
te garanderen dat het hoofd van de
deelnemer zich tijdens het gebruik onder
de abseilkabel en trolley bevindt en het
risico van stoten tijdens het afremmen
wordt verminderd.

3. WERKINGSPRINCIPES

3a: De voorzijde van de trolley, zoals
wordt aangegeven met pijlen en tekst,
moet altijd in de bewegingsrichting van de
abseilbaan wijzen. | 3b: Om te garanderen
dat de trolley op de juiste wijze op de
abseilbaan wordt geinstalleerd, moet de
karabiner volledig gesloten en vergren-
deld worden | 3c: Primaire en secundaire
verbindingspunten moeten bij alle
handelingen worden gebruikt. Belast het
primaire verbindingspunt en de losse lijn
alleen tijdens het gebruik. De secundaire
losse lijn moet bij normale werking en
tijdens remmen slap zijn. Zorg ervoor

dat de secundaire losse lijn lang genoeg
is, zodat deze tijdens de stootopvang en
de slingerbeweging van de deelnemer
veroorzaakt door het remmen, slap blijft.

| 3d: Om verstikking, beknelling of andere
risico’s te vermijden, zorgt u ervoor dat de
losse lijnen zich niet rond een lichaams-
deel kunnen wikkelen en houd u losse
kleding, haar, handen enz. uit de buurt van
de trolley tijdens het gebruik. Let op dat u
de trolley niet plotseling belast. | 3e: Geb-
ruik alleen goedgekeurde verbind—-ingen
zoals afgebeeld.

4. STOOTOPVANG

De Micro-trolley heeft een stootvlak

aan de voorkant dat is ontworpen voor
stootopvang. Alleen het stootvlak aan de
voorkant moet in wisselwerking staan met
het remsysteem. De stootopvang mag
nooit aan de achterzijde van de trolley
worden uitgevoerd. Alle remsystemen
vereisen een effectieve primaire rem

en een onafhankelijke noodrem (niet
getoond).

5. SPECIFICATIES & AANVULLEN-
DE INFORMATIE

5a: Met de verplaatsingssnelheid wordt
verwezen naar de snelheid die op de absei-
|baan tijdens de verplaatsing wordt bereikt.
De stoot-snelheid is de snelheid van de
deelnemer wanneer deze de remzone
binnen gaat en de abseilbaanrem activeert.
Max. stootopvangsnelheid is gebaseerd op
de maximaal toegestane snelheid van de
ZipSTOP-abseilbaanrem. | 5b: Respecteer
de werklast en de rembelasting! | 5¢:
Draagvermogen | 5d: Gewicht van unit

| 5e: Levensduur | 5f: Bedrijfstemperat-
uur | 5g: Bewaar de Micro-trolley in een
droge ruimte waar deze tegen UV-licht,
chemicalién of andere extreme omstan-
digheden wordt beschermd. | 5h: Reinig
enkel met een milde zeep of wasmiddel
en water. | 5i: Gebruik enkel een schone
doek om de trolley te drogen of laat deze
aan de lucht drogen. | 5j: Gebruik geen
olie, vet, oplosmiddelen, enz. Wijzigingen
of reparaties die niet specifiek door Head
Rush Technologies zijn goedgekeurd, zijn
verboden. | 5k: Controleer de Micro-trolley
voor elk gebruik. Een grond-ige inspectie
moet jaarlijks worden uitgevoerd en
gedocumenteerd. Controleer tijdens de in-
spectie of de katrollen soepel draaien, alle
bevestigingen goed zijn vastgedraaid en er
geen onderdelen los zitten. Controleer de
trolley op scheuren, corrosie, vervorming,
enz. Wanneer gevaarlijke schade wordt
aangetroffen, dient de trolley buiten
gebruik te worden genomen en verder
gebruik ervan worden voorkomen. Ga
naar headrushtech.com voor de volledige
richtlijnen en eisen voor inspecties.

6. MARKERINGEN

1. Kabeldiameter | 2 Sterkte | 3. Instruc-
ties lezen | 4. Fabrikant | 5. Modelindicatie
| 6. Bewegingsrichting

1. NIMISTO

1. Suuntautuminen eteenpain (patentti
vireilld) pitdd molemmat hihnapyorat linjas-
sa jarrutuksen aikana | 2. Korkealuokkaiset
ABEC-luokitellut laakerit (2 kpl hihnapyoraa
kohti) | 3. Iskujarrutukseen suunniteltu
iskuluokiteltu puskuri | 4. Vahvistettu
karabiinihaan varmistuspidike irtoamisen
estémiseksi iskujarrutuksen aikana | 5.
Liitanta- /kiinnitysreika lisavarusteita varten

2. YHTEENSOPIVUUS

2a: Kéyta urapyoraa vain asianmukaisissa
vaijerikaapelista valmistetuissa
koysiratakaapeleissa. Urapyoraa ei saa
koskaan kayttaa kangaskodysien kanssa.

| 2b: Kéyta vain liittimié, jotka vastaavat
esitettyja standardeja. Kayta aina
lukituskarabiinihakoja tai lukittuvia liittimia
seka ensisijaista etta toissijaista liitoskohtaa



varten. Varmistuskarabiinihakojen/-
littimien on oltava teraksesta valmistettuja,
Jja niiden vahimmaisvoiman téaytyy olla

20 kN. Karabiinihaat eivat saa juuttua tai
takertua urapyoraan tai estaa sen liiketta.
Ensisijainen ja toissijainen karabiinihaka
on asennettava lukitusporteilla
vastakkaisesti ja toisiaan vastapaata.
Varmistuskarabiinihakojen on oltava
lapimitaltaan riittavan suuria, jotta
karabiinihaka tarttuu kokonaan urapyéran
runkoon ja kaapeliin. | 2c: Kayta vain
koysia ja valjaita, jotka vastaavat esitettyja
standardeja. Kayttaja ja/tai koneenkayttéja
vastaa koyden asianmukaisista pituuksista.
Koyden pituuden on oltava riittava
varmistamaan, etta kayttajan paa

on koysiradan kaapelin ja urapyéran
alapuolella kayton aikana, ja vahentdamaan
iskun vaikutusta jarrutuksen aikana.

3. TOIMINTAPERIAATTEET

3a: Urapyodran nuolilla ja tekstilld osoitetun
etuosan on aina suuntauduttava kulku-
suuntaan kéysiradalla. | 3b: Urapyéran
asianmukaisen kdysirataan asentamisen
varmistamiseksi karabiinihaan taytyy olla
kokonaan suljettuna ja lukittuna | 3c: En-
sisijaista ja toissijaista liitoskohtaa on aina
kaytettava kaikissa toiminnoissa. Kuormita
vain ensisijaista liitoskohtaa ja koytta
toiminnan aikana. Toissijaisen kdyden
tulee olla lOysa tavallisen toiminnan ja jar-
rutuksen aikana. Varmista, etta toissijainen
koysi on riittavan pitka pysyakseen ldysana
iskujarrutuksen aikana ja jarrutuksen ai-
heuttaman kayttajan keinuliikkeen aikana

| 3d: Jotta kuristuminen, takertuminen tai
muut riskit valtetaan, esta koysien kietou-
tuminen minkaan kehonosan ympari ja
pida kaikki l©6ysa vaatetus, hiukset, kadet
jne. kaukana urapyorasta toiminnan aika-
na. Ala akkikuormita urapyoraa. | 3e: Kayta
vain esitettyja hyvaksyttyja litantoja.

4. ISKUJARRUTUS
Micro-urapyérassa on iskujarrutusta
varten suunniteltu etuosan iskupinta. Vain
etuosan iskupinnan tulee olla kosketuk-
sessa jarrujarjestelmaan. Iskujarrutus ei saa
koskaan tapahtua urapyéran takapinnassa.
Kaikki jarrutusjarjestelmat edellyttavat
tehokasta ensisijaista jarrua ja itsenaista
hatajarrua (ei ndy kuvassa).

5. TEKNISET TIEDOT JA LISATIE-
DOT

5a: Kayttonopeus tarkoittaa koysiradalla
saavutettua nopeutta likkumisen aikana.
Iskunopeus on kayttajan nopeus silloin,
kun han saapuu jarrutusalueelle ja kytkee
koysiradan jarrun. Suurin iskujarrutusno-
peus zipSTOP IR -kdysiradan jarrun maksi-
maaliseen sallittuun nopeuteen perustuen.
| 5b: Tyokuormaraja ja jarrutuskuorma. | 5¢:
Painokapasiteetti | 5d: Yksikkopaino | 5e:
Kayttoaika | 5f: Kayttolampétila | 5g: Sailyta
Micro-urapy6raa kuivassa tilassa, jossa

se on UV-valolta, kemikaaleilta tai muilta
aariolosuhteilta suojattuna. | 5h: Puhdista
vain miedolla saippualla tai pesuaineella ja
vedella. | 5i: Kayta kuivaamiseen vain puh-
dasta liinaa tai anna urapyoran kuivua il-
massa. | 5j: Ala kayta 6ljya, rasvaa, liuottimia
jne. Muutokset tai korjaukset, joita Head
Rush Technologies ei ole nimenomaisesti
hyvaksynyt, ovat kiellettyja. | 5k: Tarkasta
Micro-urapy6ra ennen jokaista kayttoker-
taa. Perusteellinen tarkastus on tehtava

ja dokumentoitava vuosittain. Varmista
tarkastuksen aikana, etta hihnapyorat
pyorivat tasaisesti, etta kaikki kiinnittimet
kiristyvat pitavasti ja ettd mikaan osa ei ole
irtonainen. Tarkasta, ettei urapyorassa ole
mitdan murtumia, sydpymaa, muodon-
muutoksia jne. Jos heikentavaa vauriota
havaitaan, poista urapyora kaytosta ja esta
sen kayton jatkuminen. Katso tarkastuksen
kaikki ohjeet ja vaatimukset headrushtech.
com-verkkosivustolta.

6. MERKINNAT

1. Kaapelin lapimitta | 2. Lujuus | 3. Lue
ohjeet | 4. Valmistaja | 5. Mallimerkinta |
6. Kulkusuunta

1. NOMENKLATUR

1. Patentventende foroverorientering hold-
er begge skiver pa linje under bremsing |

2. Premium ABEC-Kklassifiserte lager (2 per
skive) | 3. Stetklassifisert polymerstetfanger
konstruert for stetbremsing | 4. Forsterket
reservekarabinerstift for & forhindre
forskyvning under stetbremsing | 5.
Tilkoblingspunkt/festehull for tilbehar

2. KOMPATIBILITET

2a: Bruk kun trallen pa passende
ziplinekabler laget av tradkabel. Bruk

aldri trallen med tekstiltau. | 2b: Bruk kun
tilkoblinger som er i samsvar med de viste
standardene. Bruk alltid lasende karabiner
eller lasende tilkoblinger for bade primaere
og sekundaere tilkob-lingspunkter.
Reservekarabinere/tilkoblinger ma veere
av stal og ha en minimum styrke pa 20
kN. Karabinene ma ikke binde, fange

eller hemme bevegeligheten til trallen.
Primaere og sekundaere karabinere bar
monteres med laseporter pa motsatt side.
Reservekarabinere ma ha tilstrekkelig
omkrets for at karabineren skal fange opp
trallekroppen og -kabelen. | 2c: Bruk kun
festesnorer og seler som er i samsvar
med de viste standardene. Passende
festesnorlengder er ansvaret til brukeren
og/eller operateren. Festesnorlengde bor
veere tilstrekkelig til a sikre at passasjerens
hode er under ziplinekabelen og trallen
under drift og redusere risiko for stot
under bremsing.

3. DRIFTSPRINSIPPER

3a: Fronten av trallen, som indikert av
piler og tekst, bor alltid veere vendt i
kjoreretningen pa zipline. | 3b: For & sikre
passende installasjon av trallen pa zipline
ma karabineren vaere helt lukket og last

| 3c: Primaere og sekundaere tilkobling-
spunkter ma brukes i alle operasjoner.
Last kun det primaere tilkoblingspunk-
tet og festesnoren under bruk. Den
sekundaere festesnoren ber veere slakk
under standard bruk og bremsing. Serg
for at den sekundaere festesnoren er lang
nok til a forbli slakk under stotbremsing
og deltakersving forarsaket av bremsing.
| 3d: For a unnga kvelning, innkapsling
eller andre farer, ma festesnorer holdes
fra a vikle seg inn i noen kroppsdeler, og
alle lose kleer, lost har og lese hender
osv. mé holdes unna trallen under bruk
Ikke slagbelast trallen. | 3e: Bruk kun
godkjente tilk-oblinger som vist.

4. STOTBREMSING

Micro-trallen har en fremre stotflate
konstruert for stotbremsing. Kun fremre
stotflate ber veere i kontakt med brem-
sesystemet. Stetbremsing ma aldri skje pa

bakre flate av trallen. Alle bremsesystemer
krever en effektiv primaerbremse og
uavhengig nedbremse (ikke vist).

5. SPESIFIKASJONER OG TIL-
LEGGSINFORMASJON

5a: Kjerehastighet refererer til hastigheten
som oppnas pa zipline under kjoring.
St-othastighet er hastigheten for passas-
jeren nar man kommer inn i bremsesonen
og engasjerer zipline-bremsen. Maks
stotbremsehastighet basert pa maksimalt
tillatt hastighet for zipSTOP zipline-bremse.
| 5b: Brukslastgrense og bremselast: | 5¢:
Vektkapasitet | 5d: Enhetsvekt | 5e: Levetid
| 5f: Arbeidstemperatur | 5g: Oppbevar
Micro-trallen i et tort omrade der den

er beskyttet mot UV-lys, kjemikalier eller
andre ekstreme forhold. | 5h: Rengjer kun
med mild sape eller rengjeringsmiddel og
vann. | 5i: Bruk kun ren klut for a terke eller
la trallen luftterke. | 5j: Ikke pafer olje, fett,
|lesemidler, osv. Endringer eller reparas-
joner som ikke spesifikt er godkjente av
Head Rush Technologies er ikke tillatt. | 5k:
Inspiser Micro-trallen for bruk hver gang.
En gru ndig inspeksjon ma gjennomferes
og dokumenteres arlig. Under bruk ma

du sjekke at skivene dreier smidig, alle
klemmer er strammet, og at det ikke er
noen l@se komponenter. Se etter sprekker,
korrosjon, deformasjon, osv. pa trallen.
Hvis kompromitterende skade blir funnet,
pensjoner trallen og forhindre ytterligere
bruk. Ga til headrushtech.com for komplett
veiledning om inspeksjon og krav.

6. MERKER

1. Kabeldiameter | 2. Styrke | 3. Les
instruksjoner | 4. Produsent | 5. Model-
lindikator | 6. Kjereretning

1. CNEUN®OUKALNA

1. TexHonorus yaepkaHus

06OWX LIKMBOB Ha NMUHIM BO

BPEMSsi TOPMOXEHMS C MOMOLLIbIO
HanpaBneHHON Breper; OpueHTaLum,
naTeHT 3asBneH | 2. MoawmnHkn
ABEC npemuym-knacca (2 LT. Ha LUKVB)
| 3. MpoTnBOYAAPHbIN NONIMMEPHBIN
Gamnep, paspaboTaHHbIn



C y4eTOM BO3MOXHOTO Y/IapHOro
TOopMOXeHust | 4. YcuneHHoe 3anacHoe
KOHTPOBOE YCTPOICTBO kKapabuHa

ANsi NPeAoTBPaLLEHIs BbITank1BaHUs
NPV YAapHOM TOPMOXEHUM | 5.
CoeanHuTensHoe/kpenexHoe
OTBEPCTUE [NSA MPUHAZANEXHOCTEN

2. COBMECTUMOCTb C
APYrMMU KOMNOHEHTAMU

2a: Vicnonb3ayiite Tponneii Tonbko

Ha 3unnaiHax 13 CTanbHoro Tpoca
Haanexallero kayectsa. Hukoraa He
UCMOMNb3yWTE TPONNeit Ha TEKCTUMBHBIX
KkaHaTax. | 2b: Mcnonb3ayiite Tonbko Te
COEIMHUTENM, KOTOpbIE COOTBETCTBYIOT
ykasaHHbIM cTaHgapTam. Beerpa
MCMonb3yiiTe MypTOBaHHbIE

KkapabuHbl Unu 3anupatoLmecs
COEAMHUTENM KaK [1J151 OCHOBHbIX,

TaK W ANsi BCroMoraTenbHbIX

TOYEK MPUCOeaUHeHMs. 3anacHble
kapabuHbl/CoeaNHUTENN AOMMKHbI

6bITb CTANBHBIMU, MPOYHOCTBIO HE
meHee 20 kH. KapabuHbl He [OmKHbI
3alleMnSTh, 3aXBaTbiBaTb UMK
Bnok1poBaTh ABMKEHWE TPOMMES.
OCHOBHbIe 11 BCNIOMOraTenbHble
KapabuHbl AOMKHbI YCTaHABNMBATLCS
C 3aMKamu B MPOTUBOMOMOXHYH
CTOPOHYy. 3anacHble kapabuHb! 4OMKHbI
6bITb AOCTATO4HOTO AUAMETPA,

4TO6bI KapabuH MOr NOMHOCTLIO
06XBaTUTL KOPMYC TPOMMEs 1 TPOC.

| 2c: Uicnonb3ayiiTe Tonbko Takue
CTPaxXOBOYHbIE PEMHY U CUCTEMBI,
KOTOpbIE COOTBETCTBYIOT YKa3aHHbIM
CTaHgapTam. 3a ANHY CTPaxoBOYHOTO
PpemHsi oTBeyaeT norb3oBatens 1/

unu oneparop. [innHa CTPaxoBOYHOTO
PEeMHs JoMmKHa BbITb JOCTATOMHOM ANs
Toro, 4ToGbl BO BpEMs aKcryarauum
rofioBa naccaxwpa pacrionaranacs
HIXKXe Tpoca 1 TPornest, YTOGbl CHU3UTL
PpUCK yaapa npu TOPMOXEHUU.

3. MIPUHUMNbI PABOTLI

3a: MepenHss yacTb Tponnes
[0MKHa BbITb OPUEHTUPOBaHA
B HanpaBneHny JBUKEHNS Ha

3unnaiiHe, B COOTBETCTBUM CO
CTpenkamu 1 TekcToM. | 3b: YTobe!
NPaBUMbHO YCTAHOBUTL TPOMMEN

Ha 3unnaiH, kapabuH Heobxogumo
NOJHOCTBIO 3aKPbITh U 3a6nok1poBaTh
| 3c: Mpu ocyLecTBneHUn BCex
onepauuit AOMKHbI UCMONb30BaTLCS
OCHOBHbIE 1 BCIOMOraTerbHbIE TOYKN
npucoeavHeHus. Bo Bpemst paboTbl
HarpyxaTb pa3speLlaeTcs Tonbko
OCHOBHY!IO TOUKY MPUCOEAUHEHUS 1
CTPaxoBOYHbI peMeHb. Bo Bpems
HOpMaribHOM paGoThbl U TOPMOXEHNS
BCMOMOraTefbHbIil CTPaxOBOYHbIN
peMeHb [0MKeH NpoBUCaTb.
BcnomoraTtenbHbINn CTPaxoBOYHbINA
pemeHb [0MKeH 6biTb AOCTAaTO4HO
[NIMHHBIM, YTOBbI NpoBUCaTL BO
BPeMsl Y1apHOro TOPMOXEHHS 1
packainBaHus naccaxupa npu
TopMoXeHuu. | 3d: Bo nsbexanue
yAylweHus, 3axsata unm Apyrax
onacHocTeil crneauTe 3a Tem,

4TOGbI BO BpEMsi aKcnnyaTtauum
CTPaxOBOYHbI peMeHb He 06BMBancs
BOKPYr kakoi-nnbo yactu Tena, a
BOMOCHI, PYK1, OAEXKAY W T. [i. AepXuTe
KaK MOXHO Aarblue oT Tpornes. He
JornyckaiiTe yaapHoi Harpysku Ha
Tponnei. | 3e: Micnonbayiite Tonbko
YTBEPXK/AEHHbIE COEMHEHUS], Kak
noKa3aHo Ha pUCYHKe.

4. YAAPHOE TOPMOXEHUE
MepenHsisi noBepxHocTb Gyrens
Micro Trolley paspa6oTaHa ¢ y4eTom
BO3MOXHOTO Y1apHOrO TOPMOXKEHMUSI.
C TOPMO3HOW CUCTEMOW [OMKHA
B3aNMO/IENCTBOBATL TOMbLKO NepeaHsst
yAapHas noBepxHoCTb. Henb3s
[fonyckaTb yAapHOTO TOPMOXEHUS Ha
3afHeil NoBepxHOCTK Tponnes. Bce
TOPMO3HbIE CUCTEMbI AOMKHBI BbITh
OCHALLIEHb! UCMPABHBIM NEPBUYHBIM
TOPMO30M 1 HE3aBUCUMbIM
aBapuiiHbIM TOPMO3OM (HET Ha
puvCyHKe).

5. TEXHUMECKUE
XAPAKTEPUCTUKN N
OONONMHUTENBHAA
WHO®OPMALIUA

5a: CKOpOCTb [IBUXKEHUS — 3TO
CKOpOCTb, OCTUraeMas Ha aunnaiHe
BO BpeMsi IBVXEHUS. YaapHas
CKOPOCTb — 3TO CKOPOCTb Maccaxvpa
npy BXOAE B 30HY TOPMOXEHNS 1
BKITK04EHI TOPMO3HOM CUCTEMbI
3unnaitHa. MakcumanbHasi CKopocTb
YAAPHOTO TOPMOXEHUS 3aBUCUT OT
MaKCcUMarnbHO [OMYCTUMON CKOPOCTU
TOPMO3HOW CUCTEMBI 3UNnaiHa
zipSTOP. | 5b: MNpepenbHas paboyas
Harpyaka 1 TopMO3Has Harpyska. |
5c: IpysonogbemHocTb | 5d: Bec
napenus | 5e: Cpok cnyxobl | 5f:
Pa6oyas Temneparypa | 5g: Byrenb
Micro Trolley Heob6xoanmMo xpaHuTb

B CyXOM MecTe, 3aLMULLIEHHOM OT
YNbTPachMoNeToBOro U3nyeHus,
XWMUWYECKUX BELLEeCTB NN ApYrux
aKCTpemarnbHbIX hakTopos. | 5h:
YncTKy NPOM3BOANTH TOMBKO MSATKUM
MbIfbHBIM PACTBOPOM UK YUCTALLMM
CpeacTBOM 1 Bofoii. | 5i: ns cyLiku
MCNONb3YIMTe YNCTYIO TKaHb UK
[aiiTe BbICOXHYTb Ha OTKPLITOM
Bo3ayxe. | 5j: He npumensiite
Macro, cMaaky, pacTBOPUTENN U T. 1.
3anpelLeHo BHOCUTL U3MEHEHNA B
KOHCTPYKLIVIKO UMK BbIMOMHSATH PEMOHT
ycTpoiicTBa 6e3 cornacoBaHusi ¢
komnaHuen Head Rush Tech-
nologies. | 5k: Mepen kaxabim
MCMONb30BaHNEM NPON3BOANTE
ocmoTp Byrens Micro Trolley.
E>erofHo [0MmKHa BbINOMHATLCA 1
[IOKyMEHTMPOBaTLCH TiLaT enbHas
npoBepka ncnpasHoCcTU. Bo Bpemsi
NpoBEPKN YBeaAUTECh, YTO LIKUBbI
BPALLIAITCS NNaBHO, BCE KPenexHble
[leTanu HaflexHo 3aTsaHYThI, a
ocnabneHHble JeTany OTCyTCTBYIOT.
MpoBepsnTe Tponnei Ha Hanuune
TPELLMH, KOpPo3uu, AedopmaLin 1 T.
A. Mpu o6HapyxeHun noBpexaeHns
Tpornneit criefyeT eMOHTUPOBaTL

1 He JjonyckaTb JanbHewnLlero
1Cnonb30BaHuA. YTobbl 03HAKOMUTLCS
C MOMHBIM PYKOBOACTBOM 1
TpeGoBaHMAMM K NpoBepKe, NoceTuTe
BeB-cant headrushtech.com

6. MAPKUPOBKA

1. Anamertp Tpoca | 2. Mpo4HocTb |

3. YutaTb UHCTPYKLMIO |

4. Mpownssoautens | 5. UHaekc mopenu
| 6. HanpaBneHue aBxeHns
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